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ifelle était au cafalogue. Et puis
nouvel Hypermotard 250...

' Jean-Micer LaiNg - PHoTos Ducan

HYPERMOTARD 950

+ 937 em?
114 ch
26 Nm
178 kg G sec
12 490 €




n 2007, Ducati lancait
un énorme pavé dans la
marre avec 'annonce de
I'Hypermatard. Rappelez-
vous de ce gros D2 de
1100 cm? dans un chassis tout droit
sorti des paddocks de Supermotard
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Line hérésie certes, mais tellemant
désirable. Puis le D4 est arrive
avec la 821 et méme satan en
personng avec I'Hyperstrada pour
nous expliguer gue fa HM cest
I'idéal pour voyager aver des valises.
Et pourtuoi pas ure 5T3 pour une
manche de SBK ? Fort haureuse-
ment en 2019, Ducati baillonne
ses marketeux CoCaings et écoute
de nouveau ses pilotes pour revenir
aux fondamentaux avec cette 950,
Enfin !

En plein coeur de Ihiver, la neige
est attendue dans les deus jours qui
viennent. Ce ridicule répit météo-
rologique est la seule fenétre de
tir pour rouler avec cette nouvelle
machine pleine de promesses,
Depuis fe temps guon attendait
un Hypermotard, on n'y croyait
méme plus. Et pourtant, cest la
# fun bike par excellence » nous
dit Ducati. Tout l2 monde est done
antnousiaste & |'idée de se réchauf-
fer autour d'une bonne pompe &

few, parce que pour 'heurs il fait 0
degre. C'est peu. Une petite alerte
luminause au tableay de bord tente
de nous dissuader. Elle nous indicus
Que ce n'est pas raisonnable et gu'il
fait trop froid, des fois qu‘on envisa-
geait de rouler ave nos petits gants
d'éte. |l est vrai que la soleil brille,
alors attendons que la température
maonte en auscultant cetie 950,

Revolla le vrai

Hypermotard

5 vous fermiez les yeux depuis
l'arrivee de la 821, vous pouvez les
rouvrir. Le fitness c'est tendance et
notre Hi, telle une Youtubeuse
avertie, n'y a pas échappé. Ducat|
Nous anngnee une perte de poids de
4 kg, dont 1,5 sur le moteur et 2,5
sur le reste. Mais le plus important
est d'avoir retrouvé (3 ligne aprés
les fétes, celle qui faisait fantasmer
tout l2 monde, Les errances sur la
baucle arriare, |e silencieux sur le
Coe vaire méme les valisas {rien



aue o'y penser, on suffoque) sont
oubliges, C'est |z retour aux bases
pour cette maching, D'ailleurs on ne
parke plus que de sport en évoguant
s0n nom et cest tant misux.

Ce qui saute aux yeus c'est bien sdr
les échappements qui retrouvent
leur place sous la selle. Ainsi en
hauteur, ils laissent totalement
apparaitre la superbe jante sur
son monobras et puis c'est bien
plus pratigue pour sa réchaufler
les daoigts I'hiver venu. Il faut bien
trouver un aspect pratique 4 cette
maching gui n'en a aucun, pas
méme une vraie poignée pour se
tenir, C'est un des points qui n'a
jamais vraiment change sur le HM,
finalement.

Un autre changement bien visible
concerne la boucle arrigre, Le
treilis est de retour |l avait di
partir loin pour mettre autant da
ternps & revenir, Mais le revaila, il
revient avec son colaris gris pour e
distinguer du cadre principal et plus

fin que jamais avec des matériaux
aui ont fait des progrés en 12 ans
Dailleurs, le cadre de la 950 fait
maintenant appel & des tubes de
sections différentes pour contribuer
& l'alldgement, nous dit Ducati,

Il faut gjouter tout un tas de petites
choses meins visibles. On peut
citer dans le désordre les supports
de repose-pieds passager qui sont
de nouveau amovibles vu que de
toutes les fagons cette moto n'est
clairement pas prévue pour rouler
an dua saut si vous visez le divorce,
les nouvelies jantes plus légéres,
lembrayage hydrauligue avec son
boczl quion apercoit & gauche sur
le mouveau guidon ou encore e
tableau de bord TFT inspiré de celui
de la Panigale V4 gui remplace le
précadent LCD.

Et puis il y & tout ce gu'on ne voit
pas. La nouvelle selle un peu plus
etroite 4 I'entrejambe pour poser
plus facilement les pieds par terre
meme si elie est toujours perchéa &

87 cm du sol, le guidan plus large,
la moto plus étroite avec un réser-
voir amputé de plus d'un litre,
toute I'électronique de nouvelle
génération, etc,

Drun rapide coup d'oeil désabusé
4 force d'attendre ce qui ne vient
pas, on pourrait croire gue las
silencieux sous la selle sont fe seul
changement, mais <est loin d'étre
le cas. 5ile passage de la 821 ala
939 n'avait apporte gue quelgues
centimétre-cubes et des aména-
gemants pour la norme Euro 4,
le passage de 932 a 950 est pour

TABLEAU DE BORD

DE LA PANIGALE V4

La modernité gagne I'HM ef permet
de revanlr aux fondameantoux, c'est
a dire la sportivite. Pour ca, ll y a
e dgsi:gn el |es aquipements qul
ont efe revus, G commencer par

2 double echappement sous la
selle, mais aussl ce fableau de bord

Avac fe refowr des pols sous la sells,
Iy fantes arimde au monolras
gragne en visibifis,

Le reservoir est offine, ef Il pard

1.5 I dé confenance. Tu mafonnes
gua MHypermolard ammive & perdne
4 ko awssi faciement aprés lss
féfes.,

Les dewx carfouches habiien!
bien ko cogue arere, &t oo sonne
Jeliment |

Lo fourche Marzacchi esf desormals
regiabig s fe madels slandand.

Vue de foce, IHypermoland $50
slesf sensibiament affing.

inspiré de celui de la V4. En couleurs
et porfoitement lisible fant qu'en
ma pas enfilé son casque, fout est
affiché pour une lacture focile des
informations assentialles,

Le souci reste de blen le volr avec
un integral sur la téte, Méme si
I'assise estun peu moins @ l'oplomb,
il faut baisser la téte. Sinon, c'est
parfait.
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Toufours aussi prafigue, an enléve
lg salle de tHypermolard aréce o
une efe speciigue qul frouve son

logement fuslte derriére le mdiaieur..

Dueati Foccasion de rendre son
Hypermotard de nouveau enviable
2n revenant aux sources,

En route pour

I'nyper joie

Le tour du propriétaire ast fait. Il est
midi, on s'est longuement attardé
au soleil tel ke lezard sur 'asphalte
an pleine surchauffe caniculaire.
Le réwve. La réalitd c'est qu'il fait
rmaintenant 3%, La température a5t

insoutenable, c'est monsieur Coud §

gui le dit. Il est termps de prendre
la route. Cn appuie sur le bouton
et le D4 s'ébroue. Chez Ducati
France, ils sont formels © la sonornma
de cette moto est homologuée, 1'ai

toul de méme demands si c'etait Bl

en France vu le volume sanore qui
s'échappe des tuyéres rehaussées,
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aussi haut mais mains sur Pavant
avec cette nouvelle selle et ca
nouveau guidon un peu elargi. Clest
davantage un roadster haut perché
guun trail denudé, I'esprit est
consenvd ou plutdt enfin retrouve.
Cat Hypermotard reste une mate
pour se faire plaisir avec un pilotage
sportif, pas pour partir en voyage
meéme si certains trouveront sans
doute gue c'est I'idéal. Pour cela,
ity a la nouvelle Multistrada 950,
Le nouvel embrayage & commande
hydrauligue est doux et facile
d doser avec les doigts gelés,
Imaginez avec les doigts tigdes, un
honheur.

C'est parti pour traverser [a ville sur
cette belle italienne. Il est difficile
de dire si les gens se retournent
pour Fadmirar, méme si en passant
devant las vitrines je trouve que
ta vaul le coup d'oel, ou parce
gu'ils se demandent ce gu'on fait
a moto aved cette température, De
toutes les facons, avec le bruit de
I'echappement ils peuvent dire ce

Le rire du mécana veut sans doute [l

dire « oui » & moins que je n'ai pas
entendu la réponse. Les mélomanes
seront ravis,

La position au guidon semble |

changer un peu. On est toujours

qu'ils veulent, an ne les entend pas

De 939 &1 950, 11 de.
mieux, mais pourguoi ?
Toujours aussi rugueux & bas
régimes, c'est-a-dire sous les
3 000 t/min, la ville n'est pas
vraiment une partie de plaisic au
guidon d'un HM. Surtout qu'il est
ur peu plus large, ce qui n'aide
pas a se faufiler Heursusement
que la douceur de |'embrayage
compense partiellement cette puni-
tion. Quittons fa ville au plus vite,
le poignet gauche nen peut plus
et il y fait trop chaud... Calé a
2-6 000 tr/min sur 'sutoroute, on
s'échappe. Le mateur coupleus
a ces ragimes permet de belles
reprises, Ca ronronne en direction
de la campagne pour retrouver
une température de 0% HbA et Sk
¢a nme un peu finalement, surtout
avec |a tombée de la nuit,

Le moteur de la 821 faisait 821 cm?,
cefui de la 939 cubait 937 cm? et
celui de la 950 est de 937 cm?,




c'gst clair que ce ne Fest pas. Cetta
numéarotation est aussi incom-
oréhensible que les changements
qu'apportent le mateur de la 950.
Ducati a travaillé pour lui faire
perdre 1.5 kg et améliorer les
performances, mais au fond le
moteur ast le méme. 5 on se fig
aux fiches technigues, depuis la
939, la puissance gagne 1 cheval
ide 113 & 114 ch) et le couple maxi
perd 1.9 Mm 250 tifmin plus bas.
Autant dire que ces infimes chan-
gements sont 4 mettre au compte
des modifications de l'echappe-
ment et de la gestion électronigue.
Mécaniguernent, rien ne change
et & la conduite non plus. Le gain
de puissance annoncé de 4 ch st
entre la B21 et la 950, pas antra la
030 gt |3 950. De Loutes les fagons,
1 ou 4 ne changeront rien d’autra
fue des accords,

Trois modes de conduita sont dispo-
nibles. Le mode Urbain gui I'est bian
tah, ah) pratigue aussi sous la pluia
at qui apporte un ped de souplesse
au L-Twin, le Touring a0 on passe
le plus clair de son temps et bien
sir le mode Sport. Insupportable
en ville, c'est celui qu'on chosira
pour s'attaguer au réseau seccn-
dairg. La réponse est bien plus vive,

malis surtout la franche poussee
est accompagnée de lenvoutante
musigue des silencieus, Les rapports
s'enchainent facilement avec ou
zans |'embrayage hydraulique
drailleurs. De 4 a 8 000 tr/min les
reprises sont tOUjoUrs convain-
cantes. C'est la plage déale. Le
mot plage fait réver mon nez qui
coule, Les kilométres s'enchainent,
dommage que le shifter ne soit
pas de série, mais les passages a
la volée et I'étagerment de la boite
sont parfaits.

Le plus &tonnant est a mettre
au compte des suspensions. La
rouvelle fourche Marzocchi,
réglable et plus legare grdce 4
I'usage de |'aluminium, ains gue
I'amortissewr Sachs travaillent
parfaiternent de concert. C'est a
la Tois efficace et confortable. Bon,
la selle et la position font gu'on
relativise rapidement la notion de
confort, mais c'est bien mieux gue
ce qu‘on pouvait attendre. Cet H
950 est toujours vif et précis, c'est
le principal puisqu’on achéte cette
moto pour ¢a, Une autre bonne
surprise est gue l'important débatte-
ment de 170 mm a avant n'est pas
aénant lors des freinages appuyés. |l
faul reconnaitre gque la position etle

FICHE TECHNIQUE DUCATI HYPERMOTARD 950

MOTEUR Type Testasiratia 117 icyindre en L. 4 scupcpes par cylincke, dishibulicn cesmodiormious, reficidissement liguide Cyindres 937 em3 Alésooe
94 x 67,5 mm laus de compresstion 13.3 ¢ 1 Pussanca® 114 ¢h (84 KW o 9 000 tomin Couple® B4 Nm
commande ride-bywie TRANSMISSION Bcite & rapports Rofios 1=37/15 2=30/17 3=28/20 4=24/22 B=2
ruficisgue a bain dhuie, commands hydrauioue PARTIE CYCLE :
Iarzocohi alurriniurm URD @ 45 mm, régloole BTVC, dék. 170 mm Suspenslon AR amorliss
2 disgues 320 rrem sermi flottants, Sfiss moncblocs Bembo a montoge iodial 4 pistons,
LA jantes 3 branches en alloge en Y 3.5 1 17 - 55417 Prisw AV | i
i1 483 mim Hauteur de sie 870 mm Poids & s2c* 178 kg Polds en codre de rraichie® 200 kg Resenolr 14,510

Comenng A85 Ro
PRATIQUES Ermpa
*données construchaur

large guidon aident & une parfaite
maitnse a condition de bien pousser
sur les bras, Me comptez pas vous
laisser porter tranguillement larsque
le pythrme augmente. 5ile HM s'est
mis au fitness, il exigera de vous de
wous mattre au body pump, Un vrai
sparing partner, cet Hypermatard.

Alors, hyper mieux
cet HM

|| faut reconnaitre que la conduite
ne change pas, ou trop peu face a
la 939 pour que ce soit flagrant.
Sedles les suspensions sembient
apporter du mieux. Ce qui change,
c'est le dasion et 'éguipement. De

a 7 250 hirmin Inj
4123 6=2424 Transr
Cadre freills lubuiaire en acier Angie de chosse 25° Chasse 104 mm Suspension AV fouiche
el Sochs 1eganle A0, monobras en aleminivem, déo. 150 mm fen AY
fevier rocicd réglable, Comarng ABS Frain AR 1 cisgue 245 mim, atiler 2 pistans,
.47 Paell Dioblo Rosso 1 120/70 ZR17 - 1B0UGS 2717 GABARIT - POIDS - INFOS

s

tas flancs sonf fargement redessings,
plus fins, foissant plus de ploce ad
nouveoy cadre freilis.

LELECTRONIQUE

EN OPTION ... OU PAS
Modes de conduite, ABS en
courba, confrdle de foction ef
antiwheeling sont de sére. Le
shitter Ducati Quick Shift (DQ5) est
&n option sur 'HM (en séde sur la
§P). Il est aussl possible d'opter
pour un anlivel électronique, le
Ducafl Mulfimeédia System pour
racavolr des appels, des messages
5MS et ecouter la musique via une
connexion Bluetooth. Une demiere
option est disponible : les poignees
chauffantes.

&achonigus, odmisscn @ 53 mm,
on par chane, 15 x 43 Brriayage

precemmclion 5,1 11100 km

esrnio Mg Iaa
|

X COorae



Le 9379 avalf chonge fe moleur raci
pos e resfe, le 950 change e resls
Mol pas e mateur

ferour au chaud dans le garage,
laissant la neige armver tranquille-
ment, c'est I'sccasion de prendre un
remaontant et quelques notes sur la
vie au guidon

Commencons par le superbe
tableau de bord TFT en couleurs
inspire par celui de la Panigale V4
qui vient remplacer I'afficheur LCD
de la 939. C'est beau, d'une belle
nettetd et d'une parfaite lisibiling
lorsquon it les informations,..
a l'arét. En roulant, ce n'est pas
encore la cas méme si |'assise moins
sur "avant facilite 3 lecture. &vec un

DE GAMELLES TU NE COMMETTRAS POINT

La bonne nouvelle est qu'une petite glisse colé droit coller peut-éfre
moins cher puisque la sllenciewx n'y est plus. La ol il est dorénavant, I ast
plus difficilement atfelgnable et cote frais, on ne sera sans doute plus @
¢a prés, Par contre, sl les rétroviseurs brinquebalants dans lesquals on ne
volt presgque rien ne sont plus au bout du guidon depuls belle luraite, les
clignolanis sont foujours trés exposés dans les pratége-malns qui, du coup,
coltent un bras
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Casque intearal, il faut encore bais-
ser la téte pour voir quelque chose
comme la vitesse par exemple.
C'est pire avec un casque cross,
Passer d’'un maode 3 'autre se fait
avec les houtons sur le commadno
gauche. C'est facile méme avec da
gras gants,

Lélectronigue est confidse & une
nowvelle centrale inertielle Bosch 6
anes. Elle s'accupe de tout, dont le
declencherment sur I'angle de I'ABS,
bien pratigue avec ces fempéra-
turas, le conirdle de traction, etc,
L'hiver aidant, cette technelogie
evite quelques petits tracas, mais
toujours avec une agréable discré.
tion. Changer les paramétres dans
les menus est nettement moing
agréable, c'ast un wrai jeu de
patience qui aura vite fait d'éner-
ver le joueur, qu'il sait frigorifié ou
non. Enfin normalement, une fais
ses réglages faits, on n'y touchera

plus ou plus trop. Disons qu'on v
touchera plus calmement,

Du cate des choses qui fachent, il
¥ & la selle qu'on peut Bter pour
accéder a des petites choses, C'est
toujours une vis qui la maintient
sur I'arriére, Pas une vis & 6 pans,
plate au cruciforme, non, une vis
aver une clé spéciale. Lorsgu'on ne
s'en zer pas, elle vient se coincer &
I'arriére du radiateur bien chaud en
fin de journée. C'est sympa hiver,
un radiateur chaud. Comme il n'y
a rien a faire sous la selle lors d'une
balade, cette précieuse clé trouvera
prudemment sa place & la maisan
pour eviter de I'egarer ou de se |3
faire voler,

Enfin, Ia réduction du poids de 4
kg avec les pleins s'obtient aussi
par un réservoir plus petit {et &trait)
gui cancede 1,5 . Il en reste donc
14,5, ce gui réduit 'autonomie déja
pas farcément énorme de cette



machine gqui nincite pas vraiment
& une conduite coulée.

Petits comptes a la
bolonaise

Ducati nous parle toujours de la
précédente géndration en évogquant
ce 950, mais attention car selon le
sujet ce n'est pas toujours de la
mérne génération précédente dont
il s'agit. La précédente genération
de moteur est celle du 821, c'est
Iui qui a 4 ch de moins, alors que
la précédeants génération est le 939
qui avail déja adopté le bloc de
G937 cm?. Trois années les separent.
Le 939 avait changé le moteur mais
pas le reste, le 950 change le reste
rmais pas le moteur. Capisd 7

Ce nouvel HMI5D n'en reste pas
moins deésirable. Alors pourqua,
si la dynamique ne change quasi-
ment pas par rapport au 939 7
Parce gu'on retrouve & son guidon

['assence méme de 'HiM. |1y 3 son
dessin bien plus proche de 'Hyper-
matard onginel, Cela joue avec la
perception de la conduite méme
si objectivernent cela ne change
rien du tout. Oul, en mettant las
silenciawx sous la selle, on rehausse
le centre de gravité, mais la boucle
arrigre treillis et "é&chappemeant
haut, £'est sa signature,

L'assise un peu modifiée, le quidon
un chouilla plus large et la nouvelle
fourche finissent de soigner le
ressenti, Le riche et élégant tableau
de bord TFT en couleurs finit d'ap-
porter une touche trés gualitative &
cetta Ducati. Bien sor, le renouveau
ne vient pas véritablement du
bicylindre cette fois-ci, mais catle
machine dédiée au plaisir de pilo-
tage 2 retrouvé son ame el toute
53 ltgitimité dans la gamme Ducati
La température est remontée, il
fait maintenant 20°. Dans la salon,

c'est bien miews. || est temps de
conclure un café & la main. le
ne sais pas s on peut pardon-
ner & Ducali des égaremnents tels
quune Hyperstrada, le summum du
travestissement d'une Hypgermotard,
mais SoYans Magnanime envers ce
nouvel 950 qui apporte fout ce
gui avait disparu depuis I'armvée
du moteur D4, On retrouve ce aui
nous plaisar; lorsque c'était encore
un D2 qui faisait vibrer la Ducati
autant que nos tripes. Ce n'étail
pas réellement l8 moteur le souc,
mais tout ce quil y avait aulour
La preuve avec ce sympathigue et
dynamigque D4, plus sobre et aux
riormes actuelles. Cetle 950 nest
chiectivernent pas une Enorme
nouvesUle, mais c'est une maching
gui vit surtout en mode Sport, qui
a retrouve les lignes de sa jeunesse
et tout son sex-appeal. On lui
pardonne ? Allez, on lui pardonne,

BOSCH, C'EST BIEN
MIEUX EN 6D

La nouvelle cenirale inerlelle de
mesures a4 & oxes conirdle foul
Un ange gardlen pour les plus
optimistes. Conlrdle da fraction,
whesling et frelnoge anfiblocage
an couwbe sont préregles par
les trols modes de conduile,
du plus intrusif ou plus fou-fow.
Mals rossurez-vous, vous pouver
fout paramétrer selon vos talents
de meteur ou point. 1 faut Juste
famer de palience pour rentrer
dans tous les &crans de l'intarfoce
avec les deux boutons au guiden
gauche. De quol s'énerver avant
de prandre la route,,,
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